Motores PACCAR MX-11

O motor PACCAR MX-11 Euro 6 de 10,8 litros utiliza tecnologia common

rail ultramoderna, um turbo com geometria variavel e controlos
avancados para maximizar a eficiéncia. Para cumprir os exigentes
requisitos de emissées da norma Euro 6, inclui recirculacao dos gases

de escape combinada com um filtro de fuligem activo e tecnologia SCR.

Motor Poténcia Binario

kW (hp) Nm
MX-11210 ..o 210 (286)1.....oveveeen.. 1200 a 1000 - 1700 rpm
MX-11240 .................... 240 (826)2....ccveeenne... 1400 a 1000 - 1650 rpm
MX-11271 ..................... 271 (869)2 ..o 1580 a 1000 - 1650 rpm
MX-11291 ..................... 291 (396)3......ccvveein 1900 a 1000 - 1450 rpm
MX-11320 ..................... 320 (435)3...cviceeiis 2100 a 1000 - 1450 rpm

1 com velocidade nominal do motor de 1700 rpm
2 com velocidade nominal do motor de 1650 rpm
3 com velocidade nominal do motor de 1450 - 1700 rpm

Informacodes gerais

Motor a diesel de seis cilindros em linha com turbocompressor e Intercooler.
Combustao ultra limpa com pds-tratamento de Recirculagcdo do Géas de Escape
(EGR), Filtro das Particulas do Diesel (DPF) e Reducao Catalitica Selectiva (SCR)
para os niveis de emissoes Euro 6.

Diametro X CUrso ......ccoceeeeevevinis 123 x 152 mm

Deslocagéo do pistao ................ 10,8 litros
Taxa de Compressao ................. 17,5a1
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Motores PACCAR MX-11

Construcao principal
Bloco de cilindros

Cabeca do cilindro

Valvulas

Camisas de cilindro
Pistoes
Cambota

Carter de dleo
Engrenagem de distribuigéo

em ferro de grafite compacto (CGl) com nervuras
verticais para maximizar a resisténcia e permitir
niveis de ruido reduzidos

Caixa integrada para as bombas de combustivel de
alta pressao

cabeca do cilindro de pega Unica em ferro de grafite
compacto (CGI) com arvore de cames dupla a
cabega e colector de admissao de ar integrado
tampa da valvula em compdsito

quatro valvulas por cilindro

valvulas com molas de valvulas individuais
camisas humidas com anel anti-polimento
arrefecidos a éleo, com trés anéis de pistao cada
cambota em ago forjado com "matriz escalonada”
sem contrapesos

carter de 6leo em composito

unidade de distribuicéo de baixo ruido montada a
retaguarda com carretos rectos

Injeccao e inducao de combustivel

Injeccao de combustivel

Injectores

Injeccao
Inducéo

Turbocompressor
Arrefecedor intermédio

Lubrificacao
Modulo do dleo

Filtros de dleo

Arrefecedor de 6leo

Bomba de éleo

Travoes auxiliares e travao accionado pelo escape/travao-motor

Accionador auxiliar

Travao de escape

Travao do motor MX

bombas de combustivel de sistema de injeccao
common rail (CR) integradas para uma baixa
vulnerabilidade

injectores com pressao de abertura de agulha
variavel

max. 2500 bar

turbocompressor com refrigeracéo de carga
(intercooling)

turbocompressor com geometria variavel (VTG)
arrefecedor intermédio transversal de fila Unica
em aluminio

maodulo pré-montado, com filtros de dleo,
arrefecedor de dleo, termostato, valvulas e
tubos

filtro de dleo principal de passagem integral;
filtro de derivacao centrifuga para intervalos de
manutencdo mais alargados

cartuchos do filtro totalmente reciclaveis
permutador térmico em ago inoxidavel
controlado termostaticamente res
bomba de engrenagem com controlo de s P~ P
sucgéo integrado o 7 o~
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150,0 7
transmisséo da correia trapezoidal / oo
. . 100,0 00
compressor de ar de baixa energia e bomba da s /
~ . -~ ’ ’ L4 200,0
direcgao/bomba de alimentagéo de combustivel .
Combinada impu|sionados a partir das " 700 st‘m 11‘00 13‘00 1;m 17‘m 1;m 11‘m 2;m 2500

engine speed [rpm]

engrenagens de distribuicao

valvula de contrapresséo (BPV) controlada
electronicamente no tubo de escape

travao de compressao integrado de controlo
electronico e funcionamento hidraulico

— power

=== torque
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Motores PACCAR MX-11

Binario do motor e desempenho

Séo utilizadas duas afinagdes do motor diferentes para adaptar os motores
PACCAR MX-11 a areas de aplicacao especificas.

Os motores com poténcias de 210, 240 e 271 kW foram optimizados

para distribuicao urbana, regional e nacional com veiculos individuais ou
combinagdes com GCM até 32-36 toneladas.

Estes motores conferem binario maximo num intervalo bastante alargado de
1000-1650 rpm.

Os motores com poténcias de 291 e 320 kW foram optimizados para os tipos
de entrega integrada de aplicagdes com GCM entre 36 e 44 toneladas.
Estes motores conferem binario maximo entre 1000 e 1450 rpm com a
vantagem de uma gama de poténcias superior (1450-1700 rpm).

Desempenho

Todos os motores PACCAR MX-11 proporcionam um excelente binario

em baixas velocidades do motor com um elevado binario disponivel numa
vasta gama de rotagdes. O travdo do motor MX opcional e bastante potente
proporciona uma capacidade de travagem fiavel em descidas longas.

A integracdo do Travao do motor MX na operacao do travdo de servigo resulta
numa seguranga de condug¢ao melhorada e num desgaste do revestimento dos
travoes reduzido.

Eficiéncia de combustivel

Um processo de combustao bem controlado, juntamente com tecnologia
adicional de forma a atingir os valores de emissdes Euro 6 ultra-baixos, resulta
numa eficiéncia de combustivel excelente.

O combustivel no sistema common rail é fornecido através de controlos de
dosagem inteligentes para garantir uma eficiéncia dptima ao comprimir apenas
a quantidade de mistura de combustivel que é realmente necessaria. Isto reduz
as perdas hidraulicas ao minimo.

Ambiente

Para cumprir os exigentes requisitos de emissdes da norma Euro 6, a DAF
utiliza uma combinacao de tecnologias de pds-tratamento dos gases de
escape, como um filtro de fuligem activo e um catalisador SCR. A mistura de
gases correcta resulta numa temperatura ideal no filtro, de forma a regenerar as
particulas de fuligem recolhidas.

De forma a permitir a maxima regeneragao passiva possivel, o colector de
escape, bem como as pecas mais importantes do sistema de escape, foram
encapsuladas. O catalisador SCR beneficia de uma temperatura mais elevada,
que melhora a eficiéncia e reduz o consumo de AdBlue.
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Motores PACCAR MX-11

Descricao:

Tampa de valvula
Valvula EGR

Tubo de entrada de ar
Sétimo injector

Turbo VTG

Volante do motor

N o o ks owh=

Valvula do travao de escape

10.
11.
12.
13.
14.
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Bloco motor

Médulo do filtro de dleo

Carter de 6leo

Cambota

Filtro do liquido de arrefecimento
Bomba de agua

Compressor do ar condicionado

15.
16.
17.
18.
19.
20.

Correia trapezoidal
Alternador

Caixa do termdstato
Tubo de mistura EGR
Travao do motor MX
Arrefecedor EGR
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